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Les moyens technologiques exercent une fascination méritée par leurs fonc-
tionnalités remarquables, mais ne sont pas une fin en soi :

� Leur apprentissage doit se faire au sol.

� En vol, n’utilisez que des fonctions simples et que vous maîtrisez.

� Posez-vous la question suivante : le moyen utilisé augmente-t-il ou
diminue-t-il ma charge de travail ? S’il la diminue c’est que vous l’utilisez
comme il faut. Sinon cessez de l’utiliser jusqu’à ce que vous ayez trouvé la
bonne méthode. Faites-vous conseiller par votre instructeur.

� En VFR, c’est à vos yeux que vous devez faire confiance.

� Les glass cockpits concentrent plus d’information par unité de surface que
les instruments traditionnels. Ces informations ne sont pas toutes utiles au
temps T et peuvent accaparer votre attention et vous détourner de vos
priorités.

� Le FLARM et les TCAS sont des outils très utiles notamment pour guider
l’observation des pilotes, mais attention, ils ne détectent pas tous les
aéronefs ! Ignorer cela vous rend plus vulnérable au risque d’une collision,
bien que vous soyez « équipé ».

� La technologie peut vous donner le sentiment d’être invulnérable, cela rend
particulièrement vulnérable.
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En vol
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En vol

Pour finir, une petite question :
Lors de la reconnaissance d’un terrain non contrôlé,

avant de s'intégrer, que doit-on observer attentivement ?
(Réponse au bas de la page suivante)

Bons vols !

Bond’accord,l’aireàsignaux,maissurtoutn’oubliezpasd’observerlapiste,
sansquoivousrisquezd’avoirdessurprisesencourtefinale…



Notes personnelles
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